UCHWALA NR V/29/VI11/2015
RADY OSIEDLA KRZYZOWNIKI-SMOCHOWICE

z dnia 2 czerwca 2015 r.

w sprawie zaopiniowania projektu budowy nawierzchni jezdni ul. Beskidzkiej

przedstawionego przez Pracowni¢ Drogowa F.K. Filip Kruszewski

Na podstawie § 28 ust. 1, w zwiazku z § 8 pkt 3 uchwaly nr LXXVI/1148/V/2010 Rady
Miasta Poznania z dnia 31 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia Statutu Osiedla
Krzyzowniki-Smochowice (Dz. Urz. Woj. Wlkp. Nr 244, poz. 4523), uchwala sie, co

nastgpuje:

§1

1. Opiniuje si¢ negatywnie projekt budowy nawierzchni jezdni ul. Beskidzkiej
przedstawiony przez Pracowni¢ Drogowa F.K. Filip Kruszewski.

2. Uwagi dotyczace projektu oraz projekt stanowig zatacznik Nr 1 i 2 do uchwaty.

§2

Uchwale przekazuje si¢ Zarzadowi Drog Miejskich

§3

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Zarzadu.

§ 4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podje¢cia.
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UZASADNIENIE
DO PROJEKTU UCHWALY
RADY OSIEDLA KRZYZOWNIKI-SMOCHOWICE

W sprawie zaopiniowania projektu budowy nawierzchni jezdni ul. Beskidzkiej

przedstawionego przez Pracowni¢ Drogowa F.K. Filip Kruszewski

W zwiazku z pismem Pracowni Drogowej F.K. Filip Kruszewski opiniuje si¢ niniejszy

projekt negatywnie zgodnie z uwagami stanowiacymi zatacznik do uchwaty

W zwiazku z § 28 ust. 1, w zwigzku z § 8 pkt 3 Statutu Osiedla Krzyzowniki - Smochowice
stanowiacym, ze do zadan Osiedla naleza dzialania dotyczace obszaru Osiedla w zakresie

lokalnych drég, chodnikow i parkingéw, podjgcie niniejszej uchwaty jest uzasadnione




Zalacznik nr 1 do Uchwaty
V/29/V11/2015
z dnia 2 czerwca 2015 r.

UWAGI DO PROJEKTU BUDOWY NAWIERZCHNI JEZDNI UL. BESKIDZKIEJ

1. Projekt zaklada wykonania jedynie fragmentéw chodnika na projektowanym
odcinku drogi, jako RO wnosimy o zaprojektowanie catego chodnika.

2. Projekt jest niezgodny z zapisami planu miejscowego (uchwala nr
XV/117/V/2007 Rady Miasta Poznania z dnia 22 maja 2007 r.) w zakresie lokalizacji
drogi pieszo rowerowej ktéra powinna by¢ zlokalizowana od strony potudniowe;j,
wnosimy o doprojektowanie drogi pieszo-rowerowej zgodnie z zapisami planu
miejscowego.

3. Progi zwalniajace na ulicy powinny by¢ oznakowane znakami pionowymi
ostrzegawczymi

4. Projekt zaklada realizacje zadania podzielonego na etapy, na co jako RO nie
wyrazamy zgody; Wszystkie roboty okreslone projektem budowlanym (po
uwzglednieniu uwag wskazanych w punktach 1 - 3 powyzej ) powinny zostaé

wykonane w ramach jednego zadania inwestycyjnego i w jednym czasie.
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Opis_techniczny
do projektu budowlanego

budowy nawierzchni jezdni
ulicy Beskidzkiej w Poznaniu

PROJEKT DROGOWY

1. Dane ogolne

Projekt budowlany opracowano na zlecenie (umowa zawarta w dniu 09.10.2014 r):
Stowarzyszenia Wlascicieli Nieruchomosci przy ulicy Beskidzkiej i Biskupinskiej
60-416 Poznan

ul. Beskidzka 164 D

Podstawe opracowania stanowia:

- zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Uchwata nr XV/117/V/2007 Rady Miasta Poznania z dnia 22 maja 2007 roku
w sprawie mpzp dla obszaru ,,Péinocno — zachodniego klina zieleni” w Poznaniu
czes¢ B ,,Otoczenie Jeziora Strzeszynskiego”,

- ustalenia przekazane przez Zleceniodawce - Inwestora,

- mapa zasadnicza (mapa do celéw projektowych) z uzbrojeniem w skali 1:500
opracowana w Zarzadzie Geodezji i Katastru Miejskiego GEOPOZ w Poznaniu.

- pomiary wlasne wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku "
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane"
(tekst jednolity Dziennik Ustaw 2006 r. nr 156 poz. 1118 z pdézniejszymi zmianami),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I i II - Transprojekt Warszawa 1979 r,

2. Przedmiot i cel inwestycji

| Budowe nawierzchni jezdni ulicy Beskidzkiej w Poznaniu przewidziano na odcinku dlugosci

J 412,19 m.

| Odcinek rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg gruntowg (czgsciowo wzmocniong materialem
pofrezowym) na wysokosci posesji nr 162, konczy si¢ natomiast na skrzyzowaniu z ulica
Biskupinska. Ulica Biskupinska posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci w granicach 6,00 m.
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Zaprojektowano budowe nawierzchni jezdni na warunkach okreslonych w zapisach miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z w/w zapisami ulice¢ Beskidzkg (na fragmencie przeznaczonym do realizacji)
oznaczono symbolem 3KD-D.
Zaszeregowano jg jako tereny drog publicznych klasy — dojazdowa.

2.1. Stan istniejgcy

Przedmiotowy - budowany odcinek fragmentu ulicy posiada dtugos$¢ ponad 400 m.

Rozpoczyna si¢ w miejscu skrzyzowania z drogg gruntowg o umocnionej nawierzchni destruktem
na wysokosci posesji nr 162, konczy si¢ natomiast na skrzyzowaniu z ulicg Biskupinska.
Istniejgca ulica posiada nawierzchni¢ gruntowa o szerokosci okoto 5,00 m.

Nawierzchnia zostala wzmocniona materialem pofrezowym.

Pas drogowy ulicy posiada szerokos¢ ponad 8 m. W pasie tym zostaly zlokalizowane nastepujace
sieci:

- o$wietlenie uliczne,

- linia energetyczna zasilajaca,
- wodociag,

- gazociag,

- linia telekomunikacyjna oraz
- kable telekomunikacyjne.

Otoczenie ulicy stanowig tereny lesne, przy czym po lewej stronie ulicy jest zlokalizowana
zabudowa mieszkaniowa i gospodarcza — zagospodarowanie to posiada charakter luznej zabudowy.
Zjazdy do posesji sg zlokalizowane tylko po lewej stronie ulicy, w wigkszosci sg o nawierzchniach
gruntowych oraz nawierzchniach z kostki betonowej lub kamienne;.

Ulica nie posiada uregulowanego odwodnienia — woda deszczowa z nawierzchni jezdni jest
odprowadzana w teren.

Ulica jest oswietlona, po jej lewej stronie, na granicy pasa drogowego znajduje si¢ oswietlenie
uliczne.

Na zalgczonych przekrojach normalnych pokazano lokalizacje istniejgcego uzbrojenia.

Ulica Beskidzka (na przedmiotowym fragmencie) znajduje sie w strefie ograniczonej predkosci
(znak B-43) — ograniczenie predkosci do 30 km/godz.

2.2. Stan projektowany

Przewidziano wykonanie robo6t zwigzanych z budow3 jezdni ulicy tylko i wylacznie na
dzialkach pasa drogowego ulicy Beskidzkiej:

-nr 22/1 rodzaj uzytkowania dr,
-nr 11 dr,
-nr 16/3 dr

Jednostka ewidencyjna 306401 1 M. Poznan, obrgb nr 0022 Krzyzowniki i nr 0025 Strzeszyn.
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Przyjeto nastepujace parametry techniczne do projektowanias

- symbol drogi (mpzp) - 3KD-D,
- klasa drogi - dojazdowa oznaczona symbolem "D",
- szeroko$¢ w liniach
rozgraniczajacych - minimum 8,00 m,
- szerokos$¢ jezdni - 5,00 m,
- szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,50 m,
- predkos¢ projektowa - 30 km/godz,
- obcigzenie nawierzchni - 80 kN,
- przewidywany ruch -KR 2,

- szerokos$¢ drogi pieszo—rowerowej - 2,50 m (dotyczy II etapu).
Budowg ulicy przewidziano w dwoch etapach realizacji tj:

-etap | budowa nawierzchni jezdni,

- etap II (docelowy) budowa drogi pieszo — rowerowej
oraz placu do zawracania.

Niniejsza dokumentacja obejmuje etap I realizacji inwestycji.

Zaprojektowano wykonanie jezdni o szerokosci 5,00 m — zgodnie z zapisami mpzp.

Jezdnia zostata tak zlokalizowana w przekroju poprzecznym aby zapewni¢ dodatkowy pas terenu pod
przyszla (etap II) realizacje drogi pieszo — rowerowe;j.

Szerokos¢ pasa drogowego wynosi min. 8,00 m i tym samym po wybudowaniu jezdni (etap I)
pozostaje szerokos¢ 3,00 m zarezerwowana na wykonanie drogi pieszo — rowerowe;.

Droga pieszo — rowerowa zostanie wykonana po lewej stronie projektowanej nawierzchni jezdni -
zgodnie z zapisami planu miejscowego.

Jezdnia o szerokosci 5,00 m zostanie zakonczona (etap II) placem do zawracania samochodow w
rejonie dziatki nr 162 przy ulicy Beskidzkie;.

Zaproponowano wykonanie jezdni o nawierzchni ,,przepuszczalnej” z kostki betonowej typu Domino
Ekologiczne.

Nawierzchni¢ jezdni zwymiarowano na ruch KR 2.

Pochylenie jezdni zaprojektowano jednostronne o wartosci 2% w kierunku prawym.

Odwodnienie nawierzchni nastapi do gruntu oraz w teren — zachowany zostanie istniejgcy system
odwodnienia.

Ze wzgledu na lokalizacje ulicy w strefie ograniczonej predkosci zastosowano na dlugosci ulicy:
- progi zwalniajace

W strefie o dopuszczalnej predkosci 30 km/godzing powyzsze urzadzenia wymuszaja powolng jazde
i nie musza by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi.

Przewidziano w opracowaniu wykonanie jednostronnego pochylenia nowej nawierzchni (w kierunku
prawym) ze wzgledu na konieczno$¢ odprowadzenia wody w kierunku lasu.
Przewidziano odwodnienie powierzchniowe w teren.
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Na trasie przewidziano rowniez remont rozbidrke nawierzchni istniejgcych zjazdéw i wykonanie
nowych zjazdéw z dowigzaniem do nowej niwelety nawierzchni ulicy.

Budowa nawierzchni jezdni cze$ciowo koliduje z istniejacym kablem teletechnicznym (Swiattowod)
oraz koliduje z zielenig (lewa strona ulicy).
Usuniecie kolizji teletechnicznych wg odrebnej dokumentacji branzowe;.

Wszystkie opisane wyzej szczegdty znajdujg sie na zalgczonych rysunkach.

3. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne (dowdz gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania
koryta) zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Ilosci robot
ziemnych zostang obliczone tabelarycznie na etapie projektu wykonawczego.

Rodzaj sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglosci transportu uzaleznione sg od
mozliwosci wykonawcy robot.

Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany)
nie nadaje si¢ do wbudowania w korpus drogowy.

Grunt do wykonania korpusu drogowego oraz pobocza jest okreslony w Polskiej Normie, nalezy
zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny — zwir, pospoika) o okreslonych
parametrach zgodnie z PN.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:
- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania
i badania przy odbiorze",

- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".

Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé

recznie.

Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz spos6b wykonania robot winny odpowiadaé
wymaganiom norm panstwowych, posiadaé znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym
przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia
lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, zZe nie podlegaja one
obowigzkowi oznakowania ,,CE”.

Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robdt, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilosci istniejacego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
probnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).



Uwaga:

Wykonawca robét ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
usytuowania terenu i poréwnania ich z projektowanymi rzednymi zawartymi na planie
sytuacyjnym, profilu podluznym.

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich projektanta
przed przystapieniem do roboét drogowych.

Uwaga ta dotyczy projektu wykonawczego.

4. Przekroj normalny

Dla projektowanego uktadu komunikacyjnego przyjeto kategori¢ ruchu (KR 2) zgodnie, z ktérg
zwymiarowano przyszltg nawierzchnie.

Konstrukcj¢ nawierzchni drég zaprojektowano w oparciu o "Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej" z dnia 2 marca 1999 roku.

Etap 1

Projektowana nawierzchnia posiada¢ bedzie szerokos¢ 5,00 m.

Konstrukeja nawierzchni jezdni dla ruchu KR 2:
(dla grupy nosnosci podtoza G1)

- kostka brukowa grubosci 8 cm z betonu wibroprasowanego (typu Domino Eko)
(kolor szary),

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm,

- podbudowa grubosci 30 cm z kruszywa famanego (o uziarnieniu ciggtym
0/31,5 mm) stabilizowana mechanicznie wg PN-S-06102.
Podbudowa wykonana dwuwarstwowo (warstwa gorna grubosci 14 ¢m oraz
warstwa dolna grubosci 16 cm)

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu nasyp6éw niekontrolowanych oraz gruntéw watpliwych
pod podbudowa zaprojektowano jego wzmocnienie i wyr6wnanie poprzez wbudowanie:

- warstwy wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem
o Rm = 2,5 MPa (wykonanego w betoniarce),
- warstwa mrozoochronna grubosci 15 cm z piasku.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéow:
(dla grupy nosnosci podtoza G1)

- kostka brukowa grubosci 8 cm z betonu wibroprasowanego — kolor grafitowy,

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm,

- podbudowa grubosci 16 cm z kruszywa famanego (o uziarnieniu ciggtym
0/31,5 mm) stabilizowana mechanicznie wg PN-S-06102.

Ze wzgledu na wystgpowanie w podlozu nasypoéw niekontrolowanych oraz gruntéw watpliwych
pod podbudowa zaprojektowano jego wzmocnienie i wyréwnanie poprzez wbudowanie:

- warstwy wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem
0 Rm = 2,5 MPa (wykonanego w betoniarce),
- warstwa mrozoochronna grubosci 15 cm z piasku.
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Nawierzchnia z kostki betonowej zostanie ograniczona:

- opornikiem betonowym zatopionym o wymiarach 12 x 25 cm ulozonym na tawie betonowej
z oporem — strona prawa nawierzchni oraz
- kraweznikiem lekkim o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonym na tawie betonowej z oporem.

Whbudowanie lewostronnego kraweznika jest rozwigzaniem docelowym, przygotowanym do
wbudowania przysztej nawierzchni drogi pieszo — rowerowe;j.

Krawezniki nalezy wynie$¢ ponad nawierzchnig:
- 10 cm na szlaku ulicy,
- 3 cm do 5 cm na zjazdach do posesji.

Szczegodty konstrukcyjne zawiera rysunek — przekroje normalne.

5. Niweleta nawierzchni

Projektowana niweleta nowej nawierzchni zostata zaprojektowana po istniejgcej nawierzchni
gruntowej z uwzglednieniem korekty wartosci pochylenia poprzecznego, w celu poprawy
sptywu $ciekéw deszczowych.

Natomiast poczatkowy i koncowy odcinek dowigzany zostat do istniejgcej niwelety nawierzchni.
Niweletg pokazano na rysunku nr 4 — projekt wykonawczy.

6. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe nawierzchni jezdni zabezpiecza si¢ przez nadanie jej spadkéw
podtuznych i poprzecznych. Woda deszczowa z nawierzchni i korpusu drogowego
odprowadzona zostanie do gruntu i w teren.

W celu poprawnego odwodnienia nawierzchni zaproponowano jej jednostronne pochylenie
w kierunku lasu oraz jej wykonanie z ekologicznej kostki betonowej typu Domino.
Podbudowa nawierzchni zostata rowniez zaprojektowana jako przepuszczalna.

Uklad projektowany nie zmienia istniejacego odwodnienia ulicy.

7. Kolizje

Przedmiotowe zadanie koliduje z urzadzeniami obcymi — kabel teletechniczny, natomiast
przewidziano roéwniez w dokumentacji regulacje wysokosciowg elementéw obcego uzbrojenia.
Na przekrojach normalnych zaznaczono przebiegi istniejgcych sieci.

Dokumentacja drogowa zostanie uzgodniona z gestorami sieci, ktore wystepujg z liniach
rozgraniczajacych ulicy.

8. Oznakowanie

Zostanie zachowane istniejgce oznakowanie ulicy.

Ulica jest zlokalizowana w strefie ograniczonej predkosci



Zastosowano na jej dlugosci wykonanie:

- progu zwalniajgcego U-16a oraz
- miejscowe przewezenia.

W strefie o dopuszczalnej predkosci 30 km/godzing powyzsze urzadzenia wymuszajg powolng jazde
i nie musza by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi.

9. Ochrona punktéw geodezyjnych

Niniejszy projekt zostat opracowany na mapach, ktore zostaty zaktualizowane i przyjete do
zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficzne;j.

Wykonawca rob6t ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow
osnowy geodezyjnej oraz sprawdzenia lokalizacji reperéw panstwowych.

Punkty te podlegaja Scistej ochronie i w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robét,
nalezy je zabezpieczy¢ lub przenie$¢ w inne miejsce.

W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych.
Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem Wykonawcy robat.

Opracewal:

Poznan, kwiecien 2015 r. inz. Marek Kruszewski
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